Motorovy viiz fady 852-854 (ex. M296.1-2)
Motorové vozy M296.1 a2 byly navrzeny pro vozbu rychlikovych viakl na hlavnich tratich a mezinarodnich ( I I

vlakt ( M296.1). Byly vyrobeny v letech 1968 -70 v poCtu 60ks v tovarné Vagonka Tatra Studénka. Pohon
zajistuje motor s hydrodynamickou pfevodovkou. Byly provozovany v osobnidopravé v CSSR ajsouznamy z
mezinarodniho rychlik(i Vindobona, v sestavé s osobnimivozy Aam, BamaBRam. Poroce 2010 byl provoz T 1:120
motorovych vozil u dopravce CD ukonden a po rozsahlé rekonstrukci s vyménou motoru v8echny vozy

preznaceny naf. 854 a stale plné vyuzivany v osobni dopravé. .

Parametry modelu: V[ ——— — |
Délka pfes narazniky: 205mm, hmotnost: 1659 A T o]
napajeni: 12VDC, odbér motoru 0.3A max, E:HD ITDH D QQ q E E B [E @H m

min. polomér oblouku: 280mm

v —

Bezpecénostnia zaruéniinstrukce

Model lokomotivy je vyroben termoplast( a kovovych dilti a je uréen jen pro dospélé uZivatele. Obsahuje drobné ¢asti, které mohou malé déti
odlomit a spolknout! PFi provozu na kolejisti je nutné pouzivat bezpe¢né zdroje napajeni max. hodnoty 12VDC, proudové jisténi 1A a mit
model pod trvalym dozorem. Je ur€en vyhradné pro nekomeréni pouziti.

UlozZeni a udrzba modelu

Model skladujte a pfevazejte v orig. obalu s molitanovou vystelkou, chrarite od
zdrojli tepla nad 30°C a slune¢niho zafeni, mimo prasné prostredi. Pfi vyjimém’
dbejte opatrnosti na drobné detaily. 2
Bézna udrzba modelu spociva v kontrole Cistoty pojezdovych kolecek a sbéracich ‘
kontaktl. Pro cCiSténi pouzivejte mékkych nastroji a lihu. Nepouzivat ostré X =
predméty a organicka rozpoustédla. Kola ¢istit pouze lihem! Pfistup ke kolim je B AN em vyhnout
po sejmuti masky prevodovky, pomoci opatrného odklopeni zapadek dolniho krytu
hnaci pfevodovky (obr.1).
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zapadky
prevodovka

Montéaz dekodéruDCC (Plux16)

Sejmuti karosérie se provadi vyhnutim karosérie pro uvolnéni zapadek (obr.1 a obr. 2.). Nejprve

uvolnit bo¢ni zapadky a vyklopit podlahu- krok A. Poté opatrnym tahem za obé pfedni hrazni¢ky u

sprahla uvolnit pfedni ¢asti podlahy- krok B. Netahat za $achtu sprahla!

Model je vybaven rozhranim Plux16 a standardné dodavam s propojkou pro analogovy provoz.

Vyjméte propojku a vlozte DCC dekodér (obr. 3). Pfipojeni repro je na pajecich bodech oznacenych B) kyvavym tahem
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Montaz dopliku a viozit DCC dekodér

K modelu jsou dodavany dily na dopInéni, které si e .

montuje uZivatel sam. Na obr.1 a 4 je znazornéno RozSifenéfunkceDCC L o o

umisténi dild. Zapojeni konektoru umoznuje ovladani osvétleni kabiny cestujicih , pomoci vystupu
FO5/GP-A. V analogovém rezimu , nebo zakladnim DCC rezimu je osvétlena vzdy pfi
zapnutych pozi¢nich svétlech.

9 schody pro 854 (pfedni zadni) Pro aktivaci této funkce je nutné nejprve prerusit propojku na ploSném spoji- misto
pferudeni je oznaceno napisem "F0". Po pferuseni se kapkou cinu propoji spojky F3.

o | [] |] Poté Ize funkci FO5 ovladat nezavisle osvétleni kabiny.
ax { adn/_’fe{) E‘;ﬁ‘f};gﬁ? Pro spravnou funkci musi byt propojena vzdy jen spojka FO nebo F3
: sf?hod’y”p,o,\ﬁ,296m3 Pro aktivaci obou funkci v dekodéru FO5,FO6 je nutné nejprve vypnout na DCC
Ix e dekodéru komunikaci SUSI, ktera pouziva tyto dva vystupy
Opravy modelu
Zaruéni a pozaruéni opravy modell zajiStuje vyrobce resp. prostfednictvim prodejce modelu. Kontaktni udaje jsou ﬁ
na www.mtb-model.com Soucasti modelu je vyplnény zarucni list s vyznacenim typu modelu a data prodeje a razitkem
prodejce. Po ukonéeni zivotnosti model odevzdejte do sbéren elektrodpadu! ]

vyrobce: MTB, Segala group sro, 101 00 Praha 10 0508131115

WWW.mtb-mOdELCOm 77853 CZ V1



